Demokraterna

Sammanstallda motioner infor Arsmote 14 maj 2022

Obehandlade motioner infor arsméten 2020-2022.
Pa grund av pandemin arrangerades digitala arsmoten 2020 och 2021 och inkomna
motioner bordlades till fysiskt arsméte var majligt.
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1. Forslag pa starttid av moten

Datum: 2020-03-18
Fran: Anders Biveby

Hej, jag vill att &rsmotet och andra méten borjar kl. 19.00 for att affarsanstallda skalll
hinna, vidare s& kan man undvika trangselskatt.

Partistyrelsens svar:

Méten har under det senaste aret hallits digitalt, vilket har gjort den har motionen
mindre aktuell &n nér den skickades in. Vi tror att den digitala formen kommer
fortsatta till viss del, men i kombination med fysiska méten. Det ar viktigt med
varierande matestider da vara heltids- och fritidspolitiker ofta har ett flertal
kvallsmdten per vecka.

Vi foreslar darfor att vi startar fysiska moten pa vardagar kl.19:00. Digitala méten
som inte kraver transport och omstéllningstid kan ha en varierande starttid.

Partistyrelsens forslag till beslut:

Motionen bifalles att gélla fysiska moten pa vardagar.
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2. Ta bort trangselskatten

Datum: 2020-03-25
Fran: Marie-Louise Bergstrom/Catarina Borjesson

Vi vill att Demokraterna ska driva frdgan om trangselskattens borttagande. Denna
elandiga skatt som manatligen paminner oss om den orattvisa som slar emot de
bilberoende. Trangselskatten infordes trots stort folkligt motstand. Tva
namninsamlingar berattigade till att fa till folkomrostningar.

Det finns krafter i politiken som vill héja trangselskattspengarna och for alltid lata
denna tillfalliga skatt forbli permanent. Miljopartiet foresprakar det och Centerpartiet
har debatterat trangselskatten som en férman till fossilfri biltrafik.

Tanken med trangselskatten ar att finansiera det Vastsvenska paketet, dar storsta
kostnaden gar till Vastlanken. Planen &r att trangselskattstolparna ska avlagsnas. Vi
anser att det finns ett behov av att aktivt arbeta med trangselskatten och ta initiativ
for att stoppa den, inte minst for de framtida géteborgares skull utan ocksa for oss
som redan nu betalar den extra skatt pa den 16n vi redan skattat.

GT 10 mars 2020

” Miljépartiet i Géteborg vill héja trédngselskatten och lagga de pengarna pa att bygga
ut kollektivtrafiken, skriver de i ett pressmeddelande.

De menar att bilresorna minskar — men inte tillrackligt.

— Det ar dags att hoja trangselskatten och lata pengarna ga till battre utbyggd
kollektivtrafik for alla, sdger Karin Pleijel (MP) kommunalrad, i ett pressmeddelande”

Vi lagger denna motion for att Demokraterna ska utveckla demokratin och for att
trangselskatten ska avskaffas genom att debattera och belysa dess baksidor, bade i
media och i de politiska rummen.

Partistyrelsens svar:

Trangselskatten orsakar negativa férdelningspolitiska effekter och nar inte sina mal
genom att stora delar laggs pa den kontraproduktiva vastlanken. Motionen ar darfor
val motiverad.

Partistyrelsens forslag till beslut:

Motionen bifalles.
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3. Anpassning av stiftelser

Datum: 2020-03-25
Fran: Kent Borjesson

Goteborgs kommun har flera stiftelser dar andamalet inte gagnar nagon pa grund av
andamalet.

Finns det ndgon sammanstallning av dessa stiftelser? Hur manga ar de? Ar det
nagon som forsoker upplosa dessa stiftelser eller ar dessa bara till for att arvodera
styrelsen.

Demokraterna bor aktivt ga in i arbetet att fa stiftelserna anpassade till dagens
andamal eller fa stiftelserna upplosta sa att kapital kan anvandas pa ett verkningsfullt
séatt.

Partistyrelsens svar:

Goteborgs stad forvaltar ett stort antal stiftelser som donerats till staden. De
administreras av avdelningen Finans och koncernredovisning som sorterar under
finansavdelningen pa Stadsledningskontoret (SLK).

Pa stadens hemsida finns alla stiftelser uppréknade. De uppgar for narvarande till
cirka drygt 70 till antalet. Flertalet & anknutna stiftelser. En siffra vi fatt fran SLK ar
att det idag finns 8 politiskt tillsatta styrelser som hanterar sammanlagt 19 stiftelser. |
ovriga stiftelser skots utdelningen av tjansteman. | en anknuten stiftelse ar
Goteborgs stad utsedd att vara forvaltare.

En stiftelses andamal och forvaltningsform far inte andras utan tillstand av
Kammarkollegiet eller Lansstyrelsen. Det ar stiftelsens styrelse eller forvaltare som
kan anstka om tillstand att fa andra en foreskrift. D& anstker man om permutation.
For att ans6kan ska beviljas kravs att det har intraffat sddana andrade forhallanden
att foreskrifterna inte langre kan foljas, eller att syftet har blivit uppenbart onyttigt eller
uppenbart stridande mot stiftarens avsikter.

Pa SLK gors ett [opande arbete med att se dver stiftelsernas andamal och att
beddma nar anstkan om permutation kan behéva goras.

Utbver de stiftelser som SLK forvaltar finns ett antal stiftelser dér stiftaren har stadgat
att en styrelse skall vara forvaltare och att ledamoterna skall utses bland stadens
politiker. Dessa ar inte anknutna utan ar avkastningsstiftelser med egen forvaltning
och styrelsen tar stallning till ifall ansékan om permutation behdver géras.

Vi tackar motionaren som pamint oss om vikten av, att vart parti till poster i
stiftelsestyrelser, nominerar kunniga ledaméter som tar fragor vidare till partiet om
man tror det finns behov av yrkanden eller motioner som rdr anknutna stiftelser.

Partistyrelsens forslag till beslut:

Motionen anses bevarad.

Sida4 av 6



4. Demokraternas hallning angaende omvandling av
fungerade trafikleder till sa kallade boulevarder

Datum: 2021-04-30
Fran: Lars Andréasson

Sedan nagra ar har Miljopartiet i Goteborg med UIf Kamne i spetsen lanserat och
drivit idén att gora om ett antal trafikleder till sa kallade boulevarder. De leder som
foreslagits &r Dag Hammarskjoldsleden, Lundbyleden, Almanacksvagen och
Oscarsleden. Forst ut att forstoras &r Dag Hammarskjoldsleden. Men bérjar man med
dessa s& kommer det garanterat att fortsatta med ytterligare leder.

Det som fran borjan av manga uppfattades som en fullstandigt galen idé, har under
de senaste aren blivit en form av vision som numera de flesta partier stéller sig
bakom.

Att Miljopartiet vill ta bort bilvagar och kraftigt minska kapaciteten ar inte férvanande.
Helst vill de formodligen forbjuda privatbilism helt och hallet. Det &r desto mer
forvanande att dvriga partier, ett efter ett, tar till sig Miljopartiets bilfientliga politik.

Som manga sékert redan markt sa blir det allt mindre plats for bilar i stan. Det
smalnas av, tas bort filer, tas bort parkeringar, hastighetsgranser sanks. Kapaciteten
sanks. Bakgrunden &r ett genuint bilhat. Det har funnits sedan 1970-talet och har tagit
sig olika uttryck under aren.

Mycket positivt har ocksa hant, man har byggt leder for att flytta ut genomgaende
trafik frAn innerstaden, det har i omgangar inforts avgaskrav vilket gor att de
trafikgenererade utslappen i Goteborg aldrig varit sa laga som nu. Det gar knappt att
jamfora luften i Goteborg pa 60-talet jamfort med nu.

Och just precis nu star vi i bérjan pa den verkliga "game changern” — elektrifieringen
av bilparken.

I alla ar har Miljovanstern skyllt pa avgaserna for att fa bort bilarna. Men nu nar den
utslappsfria vagtrafiken ar inom rackhall verkar det som att de borjar fa panik. De vill
rasera vagarna sa att det ska bli omgjligt att ta sig fram. Tydligen var det inte
utslappen som var problemet for miljovanstern — utan sjalva bilen.

Sa varfor ar rivning av Dag Hammarskjoldsleden en dalig idé?

Goteborg skriker efter kommunikationer. DA ska vi inte forstéra en av de fungerande
leder som vi redan har. Det finns val ingen som tror att vi kommer att behdva mindre
kommunikationer i framtiden? En tatare stad med fler invanare kommer alldeles
sakert att behdva mer kapacitet for kommunikationer — inte mindre.

Att forstora leden och bygga en "boulevard” (ganska fanigt att anvanda ett flashigt ord
for att fa en dalig idé att lata frasch) kommer inte bara att minska kapaciteten kraftigt,
den kommer ocksa att kraftigt forlanga restiden for den trafik som blir kvar. Och da
pratar vi inte bara om biltrafik utan ocksa om bussar, expressbussar till stadens sédra
och vastra delar, samt inte minst for ambulanstrafiken till och fran Sahlgrenska
sjukhuset. Har det ens gjorts nagon konsekvensanalys av hur rivningen av Dag
Hammarskjoldsleden paverkar utryckningstiderna for raddningstjansten?

En del havdar att Dag Hammarskjéldsleden har dverkapacitet. Ja, om man jAmfor
med 1970-talet s& anvands den betydligt mindre. Mycket trafik har flyttats ut till

ytterlederna (Soder-, Vaster- och Oscarsleden) samt efter ombyggnaden av Ovre
Husargatan har kapaciteten sankts for trafiken pa leden att ta vagen nagonstans.
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Men vad gor det om vi har 6verkapacitet pa en vag for tillfallet? Vi vet fortfarande inte
hur framtiden kommer att bli. Pandemin kan fa foljden att vi blir tvungna att ompréva
hela systemet med kollektivtrafik. Det kanske inte ar sa kackt att trangas massa
manniskor pa en liten yta. Framtidens kollektivtrafik kanske ar sma, sjéalvkérande
fordon som tar oss, nagra fa at gangen, dit vi vill, nar vi vill. Da &r det oerhort dumt att
bygga bort kapacitet som vi kommer att behdva.

Med ovanstaende beaktat sa bor man ocksa vara 6dmjuk infor framtiden och kanske
blir det aktuellt att damma av den gamla planen med en Per Dubbstunnel eller att
sanka ner Ovre Husargatan. Det vore helt enkelt oerhort olyckligt att bygga igen
leden med bostader sa att vi inte har nagra valmajligheter kvar i framtiden. Pa sikt
kanske man kan bygga ner leden pd samma satt som Marten Krakowgatan har blivit
Gullbergstunneln med en stadsdel ovanpa. Da loser man ocksa problemet i nasta
stycke:

Det havdas att marken kan anvandas till att bygga bostader. Men att bygga bostader
precis intill Géteborgs varsta radonstrék, Anggardsbergen, ar ingen bra idé. (Precis
lika dalig idé som att bygga bostader i Hogsbo industriomrade for 6vrigt. Av samma
anledning.)

Dessutom ar hela trafiksystemet i staden valdigt sarbart om det inte finns alternativa
vagar, reservkapacitet. Foljden blir att det rAcker med en liten stérning (olycka,
vagarbete etc) pa en vag for att det ska korka igen éverallt.

Det finns de som ser trafikleder som barriarer mellan omraden. Jag ser trafikleder
som stadens blodomlopp, det ar har ménniskor och varor fardas, det ar lederna som
ger staden liv. Om du minskar kapaciteten i en manniskas blodomlopp, tapper till
vener och minskar flodet — da syresatts man samre och hela metabolismen fungerar
samre. Ar det verkligen det vi vill géra med var stad?

Mot bakgrund av ovanstaende yrkar jag att Demokraterna aktivt tar avstand till alla
planer att riva fungerande infrastruktur. Att stoppa planerna pa att forstéra Dag
Hamarskjoldsleden och géra om den till en cykelboulevard.

Att motverka den bilfientliga politiken som foérs av nastan alla de andra partierna. Att
motverka kapacitetsminskningen. En vaxande stad behdver mer kapacitet for
kommunikationer. Inte bara for cyklar och bussar, utan aven for bilar. Och att vi vagar
saga det rent ut.

Dessutom vore det oerhort olyckligt om vi lamnar 6éver denna, for manga i vart parti
viktiga fraga, till SD.
Partistyrelsens svar:

Forslagen att gora boulevard av Dag Hammarskjoldsleden har praglats av oklarhet
och bristande analys av bade mal och medel. Motionen ar darfér val utformad i
dessa delar. Fragan om vidareutvecklingen av Sédra Anggarden bor dock inte
behandlas i detta sammanhang.

Partistyrelsens forslag till beslut:

Motionen bifalles i de delar som ror bibehallandet av Dag Hammarskjoldsleden.
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