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1. Demokraternas hallning angadende omvandling av
fungerade trafikleder till sa kallade boulevarder

Datum: 2021-04-30
Fran: Lars Andréasson

Sedan nagra ar har Miljopartiet i Goteborg med UIf Kamne i spetsen lanserat och
drivit idén att gora om ett antal trafikleder till sa kallade boulevarder. De leder som
foreslagits &r Dag Hammarskjoldsleden, Lundbyleden, Almanacksvagen och
Oscarsleden. Forst ut att forstoras ar Dag Hammarskjoldsleden. Men bérjar man med
dessa s& kommer det garanterat att fortsatta med ytterligare leder.

Det som fran borjan av manga uppfattades som en fullstandigt galen idé, har under
de senaste aren blivit en form av vision som numera de flesta partier stéller sig
bakom.

Att Miljopartiet vill ta bort bilvagar och kraftigt minska kapaciteten ar inte forvanande.
Helst vill de formodligen forbjuda privatbilism helt och hallet. Det &r desto mer
forvanande att dvriga partier, ett efter ett, tar till sig Miljopartiets bilfientliga politik.

Som manga sakert redan markt sa blir det allt mindre plats for bilar i stan. Det
smalnas av, tas bort filer, tas bort parkeringar, hastighetsgranser sanks. Kapaciteten
sanks. Bakgrunden &r ett genuint bilhat. Det har funnits sedan 1970-talet och har tagit
sig olika uttryck under aren.

Mycket positivt har ocksa hant, man har byggt leder for att flytta ut genomgaende
trafik frAn innerstaden, det har i omgangar inforts avgaskrav vilket gor att de
trafikgenererade utslappen i Goteborg aldrig varit sa laga som nu. Det gar knappt att
jamfora luften i Goteborg pa 60-talet jamfort med nu.

Och just precis nu star vi i borjan pa den verkliga "game changern” — elektrifieringen
av bilparken.

I alla ar har Miljovanstern skyllt pa avgaserna for att fa bort bilarna. Men nu nar den
utslappsfria vagtrafiken ar inom rackhall verkar det som att de bérjar fa panik. De vill
rasera vagarna sa att det ska bli omgjligt att ta sig fram. Tydligen var det inte
utslappen som var problemet for miljovanstern — utan sjalva bilen.

Sa varfor ar rivning av Dag Hammarskjoldsleden en dalig idé?

Goteborg skriker efter kommunikationer. DA ska vi inte forstéra en av de fungerande
leder som vi redan har. Det finns val ingen som tror att vi kommer att behdva mindre
kommunikationer i framtiden? En tatare stad med fler invanare kommer alldeles
sékert att behéva mer kapacitet for kommunikationer — inte mindre.

Att forstora leden och bygga en "boulevard” (ganska fanigt att anvanda ett flashigt ord
for att fa en dalig idé att lata frasch) kommer inte bara att minska kapaciteten kraftigt,
den kommer ocksa att kraftigt forlanga restiden for den trafik som blir kvar. Och da
pratar vi inte bara om biltrafik utan ocksa om bussar, expressbussar till stadens sodra
och vastra delar, samt inte minst for ambulanstrafiken till och fran Sahlgrenska
sjukhuset. Har det ens gjorts nagon konsekvensanalys av hur rivningen av Dag
Hammarskjoldsleden paverkar utryckningstiderna for raddningstjansten?

En del havdar att Dag Hammarskjéldsleden har dverkapacitet. Ja, om man jAmfor
med 1970-talet sa anvands den betydligt mindre. Mycket trafik har flyttats ut till

ytterlederna (Soder-, Véaster- och Oscarsleden) samt efter ombyggnaden av Ovre
Husargatan har kapaciteten sankts for trafiken pa leden att ta vagen nagonstans.
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Men vad gor det om vi har 6verkapacitet pa en vag for tillfallet? Vi vet fortfarande inte
hur framtiden kommer att bli. Pandemin kan fa foljden att vi blir tvungna att omprova
hela systemet med kollektivtrafik. Det kanske inte ar sa kackt att trangas massa
manniskor pa en liten yta. Framtidens kollektivtrafik kanske ar sma, sjalvkérande
fordon som tar oss, nagra fa at gangen, dit vi vill, nar vi vill. Da &r det oerhort dumt att
bygga bort kapacitet som vi kommer att behdva.

Med ovanstaende beaktat sa bor man ocksa vara 6dmjuk infor framtiden och kanske
blir det aktuellt att damma av den gamla planen med en Per Dubbstunnel eller att
sanka ner Ovre Husargatan. Det vore helt enkelt oerhort olyckligt att bygga igen
leden med bostader sa att vi inte har nagra valmajligheter kvar i framtiden. Pa sikt
kanske man kan bygga ner leden pd samma satt som Marten Krakowgatan har blivit
Gullbergstunneln med en stadsdel ovanpa. Da loser man ocksa problemet i nasta
stycke:

Det havdas att marken kan anvandas till att bygga bostader. Men att bygga bostader
precis intill Géteborgs varsta radonstrak, Anggardsbergen, ar ingen bra idé. (Precis
lika dalig idé som att bygga bostader i Hogsbo industriomrade for dvrigt. Av samma
anledning.)

Dessutom ar hela trafiksystemet i staden valdigt sarbart om det inte finns alternativa
vagar, reservkapacitet. Foljden blir att det rAcker med en liten stérning (olycka,
vagarbete etc) pa en vag for att det ska korka igen éverallt.

Det finns de som ser trafikleder som barriarer mellan omraden. Jag ser trafikleder
som stadens blodomlopp, det ar har manniskor och varor fardas, det ar lederna som
ger staden liv. Om du minskar kapaciteten i en manniskas blodomlopp, tapper till
vener och minskar flodet — da syresatts man samre och hela metabolismen fungerar
samre. Ar det verkligen det vi vill géra med var stad?

Mot bakgrund av ovanstaende yrkar jag att Demokraterna aktivt tar avstand till alla
planer att riva fungerande infrastruktur. Att stoppa planerna pa att forstora Dag
Hamarskjoldsleden och géra om den till en cykelboulevard.

Att motverka den bilfientliga politiken som fors av nastan alla de andra partierna. Att
motverka kapacitetsminskningen. En vaxande stad behdver mer kapacitet for
kommunikationer. Inte bara for cyklar och bussar, utan aven for bilar. Och att vi vagar
saga det rent ut.

Dessutom vore det oerhort olyckligt om vi lamnar 6éver denna, for manga i vart parti
viktiga fraga, till SD.
Partistyrelsens svar:
Forslagen att gora boulevard av Dag Hammarskjoldsleden har praglats av oklarhet
och bristande analys av bade mal och medel. Motionen ar darfor val utformad i
dessa delar. Fragan om vidareutvecklingen av Sédra Anggarden bor dock inte
behandlas i detta sammanhang.

Partistyrelsens forslag till beslut:

Motionen bifalles i de delar som ror bibehallandet av Dag Hammarskjoldsleden.
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2. Kontaktperson, markanlaggningar Goteborgs Stad.

Datum: 2021-05-05
Fran Svante Leijon

| vart omrade Otterhéllan finns vad inhamtats fyra eller fem mindre markytor
tillhorande kommunen - tomtrattsmarken ej inraknad - och det ar inte mindre
an fyra/fem enheter inom Staden som ar ansvariga for dessa ytor tillsamman
pa en yta kanske mellan ett halvt till ett hektar sammanlagt. Vi som ar boende
inom omradet har saledes angransande ytor till stadens men har svart att fa
kontakt med Staden for att framfora synpunkter pa skotsel, trad som behover
bevakas etc, gransdragning mellan vart ansvar och Stadens etc. Forslaget ar
att Staden i enlighet med modell fran bankvarlden utser en personlig
kontaktman per omrade som vi kan vanda oss till och som tar ett aktivt ansvar
att samordna Stadens markskoétsel i samverkan med grannarna inom
omradet.

Partistyrelsens svar:

Motionen inkom efter motionstidens utgang (30 april) och hann darfor inte med att
behandlas. Efter 6verenskommelse med motiondren hanteras motionen istallet som
ett politiskt forslag att hantera av Demokrater i berérd namnd.

Partistyrelsens forslag till beslut:
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